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Drehbett rait verbessertem Drehscharnier 

Aus der Praxis ist ein Drehbett bekannt^ bei dem auf 
einem hdhenverstellbaren Sockel ein Liegerahmen angeordnet 
ist - Der Liegerahmen ist mit dem Sockel Uber ein Drehschar- 
nier verbuhden. 

Der Liegerahmen gliedert sich im Wesentlichen in drei 

Abschnitte, einen RUckenabschnitt, einen Zentralabschnitt 
« 

und einen Beinabschnitt • Der Beinabschnitt ist in einen 
proximalen und einen distalen Onterabschnitt aufgeteilt. 

Mit Hilfe von elektromotorischen Antriebseinrichtungen 
kann der Liegerahmen aus einer mehr oder weniger gestreck- 
ten Liege- oder Bettstellung in eine Stuhlstellung uber- 
fUhrt werden. Hierzu wird der Liegerahmen mit Hilfe des 
Drehscharniers, gegenflber dem Sockel aus der Liegestellung 
um in eine Querstellung gebracht. Der Rtlckenabschnitt 
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des Liegerahmens wird aufgerichtet , wahrend der distale 
Unterabschnitt des Beinabschnittes nach unten abgesenkt 
wird. Der Zentralabschnitt sowie der proximale Beinunter- 
abschnitt bilden eine Sitzflache fur den Patienten. 



Der Abstand, den die Obqrkante der Sitzflache^ gegebe- 
nenfalls erh5ht um die Dicke der Matratze^ von dem Boden 
hat, entspricht den anatomischen menschlichen Verhaltnis- 
sen. Das heilit, der Abstand darf nicht grolier sein als der 
Abstand von der Kniekehle bis zum Boden, denn andernfalls 
wurde ein auf dem Bett sitzender Patient mit den Fufien kei- 
nen Bodenkontakt haben. Das Aufstehen ware entsprechend 
erschwert . 

Bei dem bekannten Bett, besteht das Drehscharnier aus 
einem auf dem Kopf des Sockels angeordneten Kreisring aus 
einem L-formigen Winkelprof il . Unterhalb des Kreisrings 
verlauft ein Strebenkreuz, das an der Schnittstelle der 
Streben eine vertikal ausgerichtete Lagerbuchse enthalt. In 
dieser Lagerbuchse sitzt drehbar ein Drehzapfen, der mit 
einem Rahman des Drehscharniers verbunden ist* Der Rahmen 
des Drehscharniers besteht aus Holmen, die langs den Kanten 
eines Quadrates angeordnet sind^ dessen KantenlSnge dem 
Durchmesser des Kreisrings entspricht. In den Mitten der 
LSngsholme sind Rollen gelagert, die auf der Oberseite des 
Kreisrings laufen. 

Die Holme des Zwischenabschnitts des Liegerahmens sind 
mit dem quadratischen Rahmen des Drehscharniers iiber Stan- 
der Starr verbunden. 

Bei Belastung des Liegeahmens Obernehmen die Rollen 
die Druckkrafte^ wahrend die Zugkrafte aber dem Achszapfen 
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und die Buchse in den Sockel eingeleitet werden. 



Die BauhOhe des Drehscharniers ist verhaitnismafiig 
hoch^ was dazu zwingt^dass der Sockel ohne freien Licht- 
raum unmittelbar auf dem Boden aufliegt. 

f • 

Der Sockel lasst sich aus zweierlei Grtinden nicht wai- 
ter zusammenfahren: Die den Sockel bildenden Streben weisen 
gewisse Mindestquerschnitte auf^ damit sie in der Lage sind 
die bei Belastung des Bettes auftretenden KrSfte ohne Ver- 
formung aufnehmen zu k5nnen. Immerhin muss das Bett fUr ein 
Patientengewicht von ca. 180 kg dimensioniert werden. Die 
andere Randbedingung, die ein weiteres Zusammenfahren des 
Sockels verhindert, sind die auftretenden Krsifte an der 
Antriebseinrichtung. Je weiter der Sockel zusammengef ahren 
ist, umso kurzer werden die Hebelarme an den einzelnen Kur- 
belhebeln, mit deren Hilfe der Sockel durch die Antriebs-^ 
einrichtung gestreckt wird. 

Eine weitere VergrSJierung der Bauhohe bei der bekann- 
ten Konstruktion ergibt sich aus dem Umstand, dass zwischen 
dem Liegerahmen und dem Rahmen des Drehscharniers ein TVb- 
stand vorgesehen werden muss, in dem die Antriebseinrich- 
tungen fUr den Beinabschnitt und den Ruckenabschnitt unter- 
zubringen sind. Die erf orderlichen Antriebe befinden sich 
oberhalb des Rahmens des Drehscharniers, da dessen Innen- 
raum wegen der Halterung des Achszapfens ebenfalls mit ei- 
nem Strebenkreuz ausgefUllt ist. 

All diese Umstfinde zusammen verhindern, dass das bei 
dem bekannten Drehbett..der Sockel auf Fiilie aufgestellt wer- 
den kann, sondern unmittelbar mit den unteren Holmen oder 
Streben auf dem Boden aufliegen muss. Dies ist jedoch ergo- 
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nomisch ungunstig, well das pflegende Personal vom Liege- 
rahmen einen Abstand entsprechend der FufigroBe einhalten 
muss. Das pflegende Personal kann bestenfalls die Fiifie bis 
unmittelbar an den Sockel heran stellen, wodurch ein erheb- 
licher Abstand zwischen dem Unterschenkel des pflegenden 
Personals und dem Rand des Li/egerahmens entsteht. Das pfle- 
gende Personal kann sich bei der Pflege des im Bett befind- 
lichen Patienten nicht mit dem Unterschenkel oder Knie ge- 
gen den Bettrand abstUtzen, so dass ergonomisch ungUnstige 
Verhaitnisse zustande kommen. 

Ausgehend hiervon ist es Aufgabe der Erfindung, ein 
Bett zu schaffen, bei dem der Sockel auf gestandert werden 
kann^ so dass unterhalb des Sockels ein Freiraum bleibt der 
es dem pflegenden Personal ermoglicht, dichter an das Bett 
heranzutreten . 

Diese Aufgabe wird erf indungsgemafi mit dem Bett mit 
den Merkmalen der AnsprUche 1, 10^ 19^ 37 und 48 gelost. 

Bei der erf indungsgemMJien Losung gemafi Anspruch 1 wird 
ein Drehscharnier vorgesehen, das einen Tragring aufweist, 
innerhalb dessen sich der Drehschemel befindet, an dem der 
Liegerahmen direkt oder mittelbar befestigt ist. Der Dreh- 
schemel ist ausschliefilich iiber den Tragring mit dem Sockel 
verbunden, womit kein mittlerer Achszapfen erforderlich 
ist. Dadurch ist der Bereich innerhalb des Drehschemels 
frei- Dieser Freiraum ermOglicht die Unterbringung von Tei- 
len der Antriebseinrichtungen far den Rucken und den Fufi- 
abschnitt des Liegerahmens, was der Bauhohe zu Gute kommt. 

Der Drehschemel des Drehscharniers befindet sich in- 
nerhalb des Tragrings^ wodurch die vertikale Erstreckung 
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des Drehscharniers zusMtzlich vermindert wird, verglichen 
mit einer Sandwichkonstruktion, bei der der Drehschemel 
ausschliefilich oberhalb des Tragrings angeordnet ist, wie 
dies beim Stand der Technik der Fall ist. 

Bevorzugt setzt sich der, Drehschemel aus zwei in 
Langsrichtung zueinander parallel verlaufenden Holmen zu- 
sanunen, die Ober Querstreben starr miteinander verbunden 
sind. Die Querstreben sind miteinander verschraubt, wodurch 
gleichzeitig eine Breiteneinstellung der LSngsholme mGglich 
ist. Hierdurch kSnnen ohne weiteres Fertigungstoleranzen 
ausgeglichen werden. 

Aulierdera ermaglicht das Verschrauben der Streben mit- 
einander eine einfache Montage des Drehschemel s innerhalb 
des Tragrings. 

Bevorzugt hat der Tragring ein U-fOrmiges Profil, so 
dass die Lagermittel, die den Drehschemel mit dem Tragring 
verbinden, in das U-Profil eingreifen kOnnen. Auch dies 
kann zu einer Verminderung der Bauhohe beitragen. Andern- 
falls mUssten die Lagermittel bei einem scheibenfOrmigen 
Tragring beidseits des Tragrings angreifen, um auch ohne 
Achszapfen die nach oben gerichteten Querkrafte, also die 
Zugkrafte, auf den Ring Obertragen zu kcJnnen. 

Die Lagermittel bestehen bevorzugt aus je einer mit 
den Enden des jeweiligen Holms verbunden Achse und einer 
darauf lauf enden Rolle. Mit Hilfe der Rolle kQnnen die 
axialen KrSfte, also sowohl die nach unten als auch die 
nach oben wirkenden KrSfte Ubertragen werden. Solche nach 
oben wirkenden KrSfte entstehen beispielsweise, wenn das 
FuBende des Liegerahmens starker belastet wird als das 
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Kopfende Oder wenn sich der Liegerahmen in der Stuhlstel- 
lung befindet, da dann die Sitzfiache aus anatomischen 
Grunden tiberwiegend vor der vertikalen Drehachse des Dreh- 
scharniers liegt, 

Damit der Drehschemel le/icht innerhalb des Tragrings 
lauft, sind vorteilhaf terweise an dem Tragring sich radial 
abstatzende Rollen vorhanden. Sie dienen dazu^ den Dreh- 
schemel in dem Tragring zu zentrieren, was die viblicher- 
weise zylindrischen Tragrollen, die die Axialkrafte iiber- 
nehmen, nicht zu leisten vermogen. 

Gemafl einer grundsSt zlich anderen Ausf Ohrungsf orm des 
Drehscharniers, wird als Tragring ein Kreisbogen verwendet^ 
dessen Bogenlange kleiner als 360° ist. Bei diesem Dreh- 
scharnier ist zusatzlich ein Achszapfen vorgesehen, der 
sich jedoch unmittelbar neben einer Seite des . Kopf es des 
Sockels befindet. Dadurch bleibt wiederum der Innenraum 
weitgehend frei, so dass hier Platz geschaffen v/ird, urn die 
Antriebseinrichtungen fiir den Liegerahmen unterzubringen. 
Im ubrigen kann der Aufbau im Wesentlichen genauso gestal- 
tet werden^ wie bei der oben erlSuterten erf indungsgemafien 
Aus fiihrungs form . 

Der Vorteil der zweiten Alternative besteht darin, 
dass in der Stuhlstellung, die dann in dem Kopfende benach- 
barte Seite des Liegerahmens sich nicht so stark in Rich- 
tung auf das Kopfende bewegt ist. Sie bleibt im Wesentli- 
chen auf der H6he der Drehachse, da die Drehachse der be- 
treffenden Seite des Liegerahmens unmittelbar benachbart 
ist. 

Bei der erstgenannten Ausfuhrungsf orm dagegen, rUckt 
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die betreffende Seite des Liegera.hmens urn den Abstand, den 
die Seite von der vertikalen Drehachse hat, dichter an das 
Kopfende heran, womit in der Stuhlstellung der Freiraum 
zwischen dem Liegerahmen und dem Kopfende des Bettes unter 
diesen UmstSnden deutlich kleiner wird. 

/ 

Dartiber hinaus gestattet die zweite Alternative mit 
nicht geschlossenera Tragring, die Verwendung von iiberbrei- 
ten Liegerahmen. 

Der Liegerahmen ist, wie bereits mehrfach erwahnt, in 
mehrere Abschnitte aufgeteilt, die gegenuber dem Zentral- 
abschnitt bewegbar sind. Hierdurch konnen in Kombination 
mit anderen starren Teilen des Bettes gefahrliche Quetsch- 
und Scherstellen entstehen. Selbst wenn diese nach den ein- 
schiagigen Norm- und Sicherheitsvorschrif ten zulSssig sind, 
da sie bislang als unvermeidbar angesehen werden, ist es 
von Vorteil, wenn eine neue Konstruktion diese bislang als 
unvermeidbar angesehene Quetsch- und Scherstellen elimi- 
niert. Dies ist insbesondere dann noch vorteilhaf ter, wenn 
hierdurch die Bauhohe nicht ungUnstig beeinfluss wird. 

GemSB einem weiteren Aspekt der Erfindung wird zwi- 
schen dem Liegerahmen und dem Drehscharnier ein Zwischen- 
rahmen- verwendet, der deutlich schmaier ist, als die Breite 
des Liegerahmens . Dadurch wird zwangslMufig zwischen dem 
Liegerahmen und der Oberseite des Sockels ein Abstand ent- 
sprechend der H6he der Holme des Zwischenrahmens erzwungen. 
Dieser Abstand ist aufgrund von Anf orderungen an die Fes- 
tigkeit der Holme und damit aufgrund von deren Abmessungen 
so grofi, dass eine Pers.onengef Shrdung ausgeschlossen ist. 

Aufierdem konnen in dem Lichtraumprof il des Zwischen- 
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rahmens, gesehenen horizontaler Richtung, auch Telle der 
Antrlebselnrlchtungen fur den Rtickenabschnitt und des Fufi- 
abschnittes des Llegerahmens untergebracht werden. 

So 1st es m5glich. In dem Berelch zwlschen den belden 
Langsholmen des Zwlschenrahme^ns elne Langsf ahrungseinrich- 
tung unterzubringeH/ in der ein Schlltten gefiihrt 1st. An 
dem Schlltten grelft elnerselts elne Antrlebselnrlchtung an 
und andererselts elne Art Pleuel, das die Bewegungen des 
Schllttens auf den Fufiabschnltt des Llegerahmens Ubertragt. 
Dadurch wlrd, vergllchen mlt dem Stand der Technlk, enorm 
an Bauhohe gespart. Die Antrlebselnrlchtung bel derartlgen 
bekannten Betten besteht iibllcherwelse aus elnem Elektro- 
motor mlt elnem Schraubsplndelantrleb. VQurde dleser 
Schraubsplndeltrleb wle belm Stand der Technlk unmlttelbar 
an dem Fuftabschnltt angrelfen, mUsste er elne erhebllch 
Schwenkbewegung vollfuhren- Dementsprechend grofi muss belm 
Stand der Technlk der Abstand zwlschen der Oberkante des 
Sockels, bzw. des Drehscharnlers und der Unterselte des 
Llegerahmens gew^hlt werden. Die erf Indungsgemafte Losung 
vermeldet die Schwenkbewegung der Antrlebselnrlchtung und 
reduzlert auf das Pleuel, das wesentllch wenlger Platz In 
vertlkaler Rlchtung In Anspruch nlmmt. Aulierdem kann der 
Raum Innerhalb dessen die Schwenkbewegung erfolgt, In Be- 
relche! verschoben werden. In denen auch ohne Vergrolierung 
der vertikalen Bauhohe ausrelchend Raum zur Verfugung 
steht . 

Der In mehrere gegenelnander bewegllche Abschnltte 
aufteilte Llegerahmen erzwlngt es, ledlglich Uber den Zwl- 
schenabschnitt die gesamten Krafte, die vom Gewlcht des 
Patienten ausgehen, auf den Sockel zu iibertragen. Somlt 1st 
die spezifische Belastung im Berelch des Zwischenabschnit- 
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tes extrem hoch. In diesem Bereich muss die Bettkonstrukti- 
on stabil und steif sein, damit jegliches elastisches Ver- 
formen weitgehend vermieden wird, das unter UmstSnden dazu 
fuhren konnte, bei der Drehbewegung Teile des Bettes mit- 
einander kollidieren zu lassen. 

I 

Die Stabilitat lasst sich wesentlich erh5hen, wenn die 
Holme des Zwischenrahmens Uber wenigstens zwei starre Stre- 
ben gegeneinander ausgesteift sind. Diese beiden Streben 
befinden sich in vertikal voneinander beabstandeten Ebenen 
etwa auf derjenigen H5he, bezogen auf die Lfingserstreckung 
des Bettes, an der die Holme des Zwischenabschnittes des 
Liegerahmen mit dem Zwischenrahmen verbunden sind. Hier- 
durch entsteht eine Art Kastenkonstruktion, die bezOglich 
der auftretenden Krafte sehr steif ist. 



:ura 



Auch hier ist es wiederum mOglich, ohne weiteres zu... 
BeWegen des FuBabschnittes eine Konstruktion zu verwenden, 
bei der, wie oben eriautert, mit Hilfe der Antriebseinrich- 
tung ein Pleuel angetrieben wird. 

Zufolge der geringen BauhShe des Drehscharniers, bzw. 
des Abstandes der Unterseite des Liegerahmens. vom Kopf des 
Sockel kann zum Bewegen des ROckenabschnittes nicht die aus 
dem St4nd der Technik bekannten Anordnung mit Welle und 
Hebeln verwendet werden. Die Welle kOnnte nicht mehr an- 
getrieben werden. Bei der erf indungsgemSfien Konstruktion 
wird deswegen eine Antriebseinrichtung verwendet, die un- 
mittelbar an dem RUckabschnitt angreift. Der RUcken- 
abschnitt und die Kraftachse, iSngs derer die Antriebsein- 
richtung gegen den Rtickabschnitt wirkt, bilden einen spit- 
zen Winkel, wobei sich die Antriebseinrichtung in dem Zwi- 
schenrahmen Oder an dem Liegerahmen selbst abstutzt. Da- 
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durch werden in den Scharnieren, die die LSngsholme der 
beteiligten Abschnitte miteinander verbinden, erhebliche 
Zugkrafte induziert. Die dort erzeugenten Zugkrafte sind 
deutlich gr5Ber als die Krafte, die auftreten, wenn wie 
beim Stand der Technik das RUckenteil liber Hebel angehoben 
wird, die an einer separat g^lagerten Welle befestigt sind. 
Es sind deswegen erheblich festere Scharniere erforderlich 
um die Langsholme der Abschnitte der LiegeflSche mitein- 
ander zu verbinden. 

Bei der erf indungsgemafien L5sung sind Laschen vorgese- 
hen, die in Langsrichtung des jeweiligen Holms verlaufen, 
und die die Scharnierlaschen bilden. Zwischen jeweils zwei 
ein Scharnier bildenden Laschen ist wenigstens ein kreis- 
scheibenformiges Distanzglied angeordnet, das vorzugsweise 
ira Durchmesser gr5Ber ist als die vertikale Erstreckung des 
jeweiligen Langsholms, damit in jeder Schwenkstellung der 
Holme zueinader Quetsch- und Klemmstellen wirksam vermieden 
sind. 

Im einfachsten Falle k5nnen die Laschen einstOckiger 
Bestandteil der Holme sein. Die Holme sind vorzugsweise 
Vierkantrohre die an den Enden mit einer etwa rechteckfOr- 
migen Ausnehmung oder Ausklinkung versehen werden. Dadurch 
entstehen in Veriangerung des vollen Querschnitts der Raume 
Laschen mit U-formigen Querschnittsprof il. Der Rucken des 
U-formigen Profils stellt die Veriangerung der auBenliegen- 
den Wand des Holms dar, wahrend die seitlichen Leisten oder 
Schenkeln des U-f5rmigen Querschnittsprof ils von Wandab- 
schnitten des ursprOnglichen Rohrquerschnitts gebildet 
sind. Hierdurch entstehen Laschen, die in Richtung senk- 
recht zu dem RUcken der Lasche gegenUber dem Rest des Holms 
sehr biegesteif sind. 
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Im ubrigen sind Weiterbildungen der Erfindung Gegen- 
stand von Unteranspriichen. Dabei sollen auch solche Merk- 
malskombinationen als beansprucht angesehen werden, auf die 
kein ausdruckliches Ausf uhrungsbeispiel gerichtet ist. 

In der Zeichnung sind Au^sf lihrungsbeispiele des Gegen- 
standes der Erfindung dargestellt. Es zeigen: 

Fig. 1 ein erf indungsgemaiies Drehbett in der Liegestel- 
lung. 

Fig. 2 das Drehbett nach Figur 1 in der Sessel- Oder 
Sitzstellung, 

Fig. 3 den Bettrahmen fur das Bett nach Figur 1 in einer 
Seitenansicht , 

Fig. 4 das Gestell nach Figur 3 in einer teilweisen Ex- 
plosionsdarstellung. 

Fig. 5 den oberen Teil des Sockels des Gestells nach 
Figur 4, 

Fig. 6\ den Drehschemel des Drehscharniers aus Figur 4 in 
einer Ansicht von unten. 

Fig. 7 den Drehschemel nach Figur 6, in einer Ansicht 
von oben. 

Fig. 8 den Zwischenrahmen des Gestells, in einer per- 
spektivischen Darstellung, 
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Fig. 9 einen vergrSBerten Ausschnitt aus der Darstellung 
von Figur 8 unter Veranschaulichung der Lagerung 
des Schubrohrs fiir den Antrieb des Unterschenkel- 
abschnitts. 



Fig. 10 einen Ausschnitt au^ dem Gestell nach Figur 3 

unter Veranschaulichung des Antriebs des Riicken- 
abschnitts, 

Fig. 11 eines der Scharniere des Liegerahmens^ in einer 
perspektivischen Explosionsdarstellung^ und 

Fig. 12 ein weiteres Ausftihrungsbeispiel des oberen Rah- 
mens in Verbindung mit einem Drehscharnier, bei 
dem der Ring lediglich einen Bruchteil eines 
Vollkreises lang ist. 



Figur 1 zeigt in einer perspektivischen Darstellung 
ein Pflegebett 1 in der Liegestellung, wahrend Figur 2 das 
Pflegebett 1 in der Sitz- oder Sesselstellung wiedergibt. 

Das Pflegebett 1 weist eine Bettumrandung 2 mit einem 
Kopfteil 3, einem Fufiteil sowie Seitenwanden 5 und 6 auf. 
Die dem Betrachter zugekehrte Seitenwand 5 befindet sich in 
der Lifegestellung wie veranschaulicht im Abstand zum Boden, 
womit zwischen Unterkante der Seitenwand 5 und dem Boden 
ein Spalt besteht^ der es dem Pf legepersonal ermoglicht, 
die Fulispitzen unter das Bett zustellen. Die Seitenwand 5 
ist beweglich gelagert und gelangt in der Sesselstellung 
des Pflegebetts 1 in eine nach unten verschobene Position, 
wie dies Figur 2 erkennen lasst. Die spezielle Lagerung der 
Seitenwand 5 ist beispielsweise ausfUhrlich in der DE 199 
12 937 A 1 erlautert. 
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Innerhalb der Bettumrandung 2 befindet sich ein Bett- 
gestell 7, wie es die Figuren 3 und 4 erkennen lassen. Zu 
dem Bettgestell 7 gehfirt ein hOhenverstellbarer Sockel 8, 
auf dessen Oberseite ein Drehscharnier 9 mit einer vertika- 
len Drehachse befestigt ist, ^ein . Zwischenrahmen 10, sowie 
ein Liegerahmen 11, auf dem sich eine Matratze 12 befindet, 
Der Liegerahmen 11 ist in der Draufsicht rechteckig. 

Das Drehscharnier 9 ist vom aberwiegenden Teil in dem 
sockel 8 versenkt, weshalb es lediglich in Figur 4 in der 
Seitenansicht zu erkennen ist. Durch das Versenken des 
Drehscharniers 9 in dem Sockel 8 wird erheblich an BauhOhe 
gespart. 

Der Liegerahmen gliedert sich in einen Zentral- 
abschnitt 13, der fest mit dem Zwischenrahmen 11 verbunden 
ist, einen RUckenabschnitt 14, der an dem Zentralabschnitt 
13 anscharniert ist, einen Oberschenkelabschnitt 15, der 
ebenfalls an dem Zentralabschnitt 13 anscharniert ist, so- 
wie einen Unterschenkelabschnitt 16. Der Unterschenkelab- 
schnitt 16 ist an dem von dem Zentralabschnitt 13 abliegen- 
den Ende des Oberschenkelabschnittes 15 anscharniert. Die 
Scharnierachsen, um die die Abschnitte 14, 15, 16 relativ • 
zu dem; Zentralabschnitt 13 beweglich sind, liegen horizon- 
tal. SchlieBlich gehSrt zu dem Liegerahmen 12 noch ein Fufi- 
abschnitt 17, der starr mit dem Sockel 8 unmittelbar ver- 
bunden ist. 

Der Zentralabschnitt 13 des Liegerahmens 12 weist zwei 
parallel zueinander verlaufenden Langsholme 18 und 19 auf, 
die in Figur 8 zu erkennen sind. Jeder dieser Holme 18, 19 
endet an Scharnierlaschen far ein Scharnier, das unten an- 
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hand von Figur 11 eriautert ist. 

Jeder Holm 18, 19 tragt nach innen weisende Zapfen 21, 
auf die Gummi forms tiicke geschoben warden, die in bekannter 
Weise Federstabe aufnehmen. Anstelle von Federstaben kann 
als Auflage auch eine Platte ^dienen, wie dies bei Kranken- 
hausbetten Ublich ist. 

Der Rvickenabschnitt 14 wird von einem Holm 22 sowie 
einem weiteren dazu parallelen Holm begrenzt, der wegen der 
Darstellung in Figur 3 nicht zu erkennen ist. Der weitere 
Holm ist mit dem LSngsholm 18 verbunden wShrend der sicht- 
bare Holm 22 an dem Holm 19 anscharniert ist. Die beiden 
Holme 22 des Ruckenabschnitts 14 sind iiber einen in der 
Figur nicht erkennbaren Querholm am oberen Ende bei 23 mit- 
einander verbunden. Aufierdem verlauft an der Unterseite der 
beiden Holme 22 eine weitere Querstrebe 24. 

Auch der Oberschenkelabschnitt 15, wird von zwei 
Langsholmen begrenzt, von denen lediglich ein Langsholm 25 
zu erkennen ist. Der andere Langsholm wird durch den Langs- 
holm 25 abgedeckt. Die beiden LSngsholme 25 sind iiber eine 
Querstrebe 2 6 verbunden. Die Querstrebe 2 6 verlauft etwa 
auf der Mitte jedes Langsholm 25 an der Unterseite. 

SchlieJilich wird auch der Unterschenkelabschnitt 16 
von zwei Langsholmen begrenzt, von denen wiederum lediglich 
der Langsholm 27 in der Figur zu erkennen ist. Die beiden 
Langsholme 27 sind am unteren Ende bei 28 Uber eine Quer- 
strebe miteinander verbunden.. Zusatzlich zu de Querstrebe 
28 werden die beiden LMngsholme 27 durch eine Strebe 29 
verbunden, an der zwei zueinander parallel FUhrungsschienen 
31 befestigt sind, die bis zu dem unteren Querrahmen 28 
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reichen. Sie verlaufen wie gezeigt in einem Winkel zu dem 
Langsholm 27 und zwar so, dass sie in Richtung auf das Fufi- 
ende hin konvergieren. Der Abstand der beiden FUhrungs- 
schienen 31 ist deutlich kleiner als der Abstand der beiden 
Langsholme 27. Gegentiber diesen sind die FUhrungsschienen 
31 ca. \m 20 cm nach innen hi^n versetzt. 

Der Fufiabschnitt 17 besteht aus Holmen 32, die auf dem 
Sockel 8 Uber Streben 33 aufgestandert sind. 

samtlich Langsholme 22, 25, und 27 tragen zur Bett- 
raitte hin zeigende Zapfen, entsprechend den Zapfen 21 um 
hierUber Gummif ormteile mit den Langsholme 22, 25, 27 zu 
verbinden, zwischen denen sich in bekannter Weise Feders- 
tabe erstrecken. 



Zu dem hdhenverstellbaren Sockel 8 gehOren ein oberer 
Rahmen 34 sowie ein unter Rahmen 35, die (Iber insgesamt 
fUnf Kniehebelpaare 36 und 37 miteinander verbunden sind. 
Die Kniehebelpaare 36, 37 befinden sich jeweils an einer 
Langsseite des Sockels 8, so dass die damit korrespondie- 
renden Kniehebelpaare 36, 37 an der anderen Langsseite in 
Figur 4 in der Seitenansicht nicht erkennbar sind. 

Dks Kniehebelpaar 36, 37 setzt sich aus einem oberen 
Kniehebel 38 und einem unteren Kniehebel 39 zusammen. Jeder 
Kniehebel 38, 39 ist Uber ein Scharnier 41 mit horizontaler 
Achse auf der betreffenden Bettseite mit dem oberen bzw. 
unteren Rahmen 34, 35 gblenkig verbunden. samtliche Achsen 
der Scharniere 41 sind zueinander Achsparallel . Die Schar- 
niere 41 sind mit ihren Achsen zu den Achsen der Scharniere 
41 der nicht erkennbaren Kniehebel 38, 39 koaxial. 
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Figur 5 zeigt im einzelnen die Gestaltung des oberen 
Rahmans 34. Hiernach gehoren zu ihm zwei L^ngsholme 42 und 
43, die endseitig liber Querstreben 44 und 45 starr mitein- 
ander verbunden sind. Eine weitere Querstrebe 4 6 ist so 
eingefiAgt, dass sich, wie die Figur 5 erkennen ISsst, ein 
quadrat isches Loch ergibt, wc^b^i . in den Ecken schrSg ver- 
laufende StQtzstreben 47 eingeschweiiit sind. Die Stiitzstre- 
ben 47 dienen als Auflage fur einen Ring 48 des Drehschar- 
niers 9. Der Lauf oder Stiitzring 48 liegt auf den StUtz- 
streben 47 auf und ist mit diesen fast verbunden, Mit sei- 
ner AufienflSche liegt er an der Innenseite der beiden 
Langsholme 42, 43 bzw. der Innenseite der beiden Querstre- 
ben 4 5 und 46' an. 

Die beiden Langsholme 42 und 43 enthalten die Bohrun- 
gen fiir die oberen Scharniere 41 iiber die die oberen Knie- 
hebeln 38 mit dem oberen Rahman 34 gelenkig verbunden sind. 

Der untere Rahmen 35 hat grundsatzlich eine ahnlich 
Gestalt wie der obere Rahmen 34, d.h. er setzt sich aus 
zwei in LSngsrichtung varlaufenden Holmen 4 9 zusammen, die 
iiber nicht erkennbare Querstreben miteinander verbunden 
sind. Die Querstreben des unteren Rahmens 35 befinden sich 
unterhalb der Querstreben 44 und 45 des oberen Rahmens 34. 
Die unteren Langsholme 49, die parallel zur Bett-Langsrich- 
tung liegen, sind iiber die Langserstreckung des oberen Rah- 
mens 34 wie gezeigt verl^ngert und endseitig mit Aufstell- 
f alien 51 versehen. Mit Hilfe der insgesamt vier, an den 
Eckpunkten eines Rechtecks befindlichen Auf stall fiiBe 51 
steht der Sockel 8 und damit das gesamte Bettgestell 7 auf 
dem Boden. Durch diese Form des Aufstanderns wird zwischen 
dem unteren Rahmen 35 und dem Boden ein Platz von ca. 12 cm 
geschaffen, so dass Pf legepersonal auch die Fufispitzen un- 
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ter den Sockel 8 stellen kann. Das Pf legepersonal kann da- 
durch eine ergonomische gUnstige Haltung einnehmen/ indem 
es so dicht an das Pflegebett 1 herantrete kann, dass es 
sich zusatzlich mit dem Unterschenkel an der ' Bettumrandung 
2 abstatzen kann. Hierdurch wird bei elner nach vorne Uber- 
gebeugten Haltung wesentlich ,die ..Rackenmuskulatur und damit 
die WirbelsSule geschont. 

Die beiden Kniehebelpaare 36, 37 auf jeder Seite des 
Sockels 8 sind jeweils durch eine zugehGrige Koppelstrebe 
52, 53 miteinander gekoppelt. Jede Koppelstrebe 52, 53 ist 
wie gezeigt, mit dem Kniegelenk 54 jedes Kniehebelpaars 36, 

37 scharnierartig verbunden. Schliefilich sind die beiden 
Koppelstreben 52 und 53 iiber eine Querstrebe 55 jochartig 
miteinander verbunden. An der Querstelle 55 befindet sich 
eine Lasche 56 als Widerlager fiir einen Antriebsmotor 57. 

Schliefllich verbindet auf jeder Seite des Sockels Sei- 
ne schrag verlaufende Koppelstrebe 58 den oberen Kniehebel 

38 des Kniehebelpaares 37 mit dem unteren Kniehebel 39 des 
Kniehebelpaares 36. 

Die Kinematik des Sockels 8 und dessen Dimensionierung 
ist eingehend in der DE 198 54 136 Al erlSutert. 

Der Antriebsmotor 57 sttttzt sich an seinem von der 
Lasche 56 abliegenden Ende an einer Querstrebe ab, die etwa 
unterhalb der Querstrebe 44 die beiden LSngsholme 49 mit- 
einander verbindet. 



Bei dem Antriebsmotor 57 handelt es sich urn einen 
marktablichen Spindelmotor . Mit Hilfe eines permanent er- 
regten Motors 59 wird ein nicht weiter erkennbares Schne- 



-17- 



wo 2004/037147 




PCT/EP2003/011527 



ckengetriebe angetrieben. Das Schneckenrad ist drehfest mit 
einer Schraubspindel verbunden. Auf der Schraubspindel 
lauft eine Gewindemutter an der zug- und druckfest ein Hub- 
rohr 61 angebracht ist, das koaxial in einem FUhrungsrohr 
62 IMuft. Das freie Ende des Hubrohrs 61 tragt einen Gabel- 
kopf, der an der Lasche 56 ar^gelenkt ist. Ein weiterer Ga- 
belkopf befindet sich an dem gegenUberliegenden Ende des 
Motorsgehauses, in dem der Motor mit der entsprechenden 
Drehrichtung in Gang gesetzt wird. 

Indem der Motor mit der entsprechenden Drehrichtung in 
Gang gesetzt wird, wird das Hubrohr 61 entweder in das Fuh- 
rungsrohr 62 zuruckgezogen oder aus dem FiAhrungsrohr vor- 
geschoben. Durch vorschieben des Hubrohres 61 bewegt sich 
die Querstrebe 55 in Richtung auf das Kopfende des Bettes. 
Hierdurch wird der untere Kniehebel 39 jedes der Kniehebel^ 
paare 36 und 37 auf gerichtet , da alle diese uber die hori- 
zontale Koppelstrebe 52, 53 bzw. die Querstrebe 55 kinema- 
tisch miteinander verbunden sind. Die Auf richtbewegung der 
unteren Kniehebel 39 wird uber die schragen Koppelstreben 
58 auf die oberen Kniehebel 38 der am FuBende gelegenen 
Kniehebelpaare 37 Obertragen. Dies ftihrt dazu, dass sich 
ebenfalls die Kniehebel 38 der hinteren Kniehebelpaare 37 
aufrichten. Diese Bewegung wird schliefilich auch auf das 
vordere am Kopfende gelegene Kniehebelpaar 36 Ubertragen. 

Aufgrund der Kinematik ist sichergestellt , dass der 
obere Rahmen 34 immer parallel zu dem unteren Rahmen 35 
bleibt. Die Vertikalbewegung des oberen Rahmens 34 hat in-, 
nerhalb des Hubbereiches, fvlr den der Sockel 8 konstruiert 
ist, keine nennenswerte Verlagerung des oberen Rahmen 34 in 
Langsrichtung des Pflegebettes 1 zur Folge. Die auftretende 
Langsbewegung ist kleiner als 5 mm. 
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Zu dem Drehscharnier 9 geh5rt der bereits erwShnte 
Ring 48 sowie ein in den Figuren 6 und 7 von der Unter- 
bzw. Oberseite gezeigter Drehschemel 64. Der Ring 48, der 
in dem Oberrahmen 34 befestigt ist, weist das bei A in Fi- 
gur 5 gezeigte Querschnittsprof il auf. Das Querschnitts- 
profil ist U-formig und setzt, sich aus einem unteren hori- 
zontal verlaufenden Schenkel 65, einem oberen Schenkel 66, 
der zu dem unteren Schenkel 65 parallel verlauft, und einem 
dazu rechtwinkligen Rucken 67 zusammen. Der Riicken 67 bil- 
det einen Ausschnitt aus einer geraden Zylinderf lache. 

Der Ring 48 ist in sich geschlossen, wodurch der unte- 
re Schenkel 65 eine durchgehende horizontale ringformige 
Laufbahn darstellt. 

Der Drehschemel 64 umfasst zwei LSngsholme 68 und 69. 
Die beiden LSngsholme 68 und 69 sind zueinander parallel. 
Von dem LSngsholm 68 kragen einseitig f lache Streben 71 und 
72 aus, die, wie gezeigt im montierten Zustand im Abstand 
von dem gegenUberliegenden Langsholm 69 enden. Der Langs- 
holm 69 ist mit korrespondierenden flachen Staben 73 und 74 
versehen, die ebenfalls im Abstand zu dem LSngsholm 68 en- 
den. Die Streben 71... 74 sind so an den Holmen 68 und 69 
befestigt^ dass sie, wenn die Holme 69 und 68 ubereinander 
gelegt* werden, paarweise zueinander deckungsgleich sind, 
d.h. die Strebe 72 entspricht der Strebe 73 und die Strebe 
71 der Strebe 74. Die Anlagef Iclche zwischen den Streben 71 
und 73 hat von dem benachbarten Ende des Holms 68 den sel- 
ben Abstand wie die AnlageflSche zwischen den Streben 72 
und 74. Aufgrund dieser Anordnung bilden die LSngsholme 68 
und 69 im Idealfall di(? Kanten eines Quadrates, das in den 
Ring 68 mit einem geringen Spiel hineinpasst. 
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Die.Streben 71. -.74 sind durch insgesamt vier Schrau- 
ben 75.... 7 8 miteinander verschraubt. Sie fiihren durch ent- 
sprechende Bohrungen in den Streben 71... 7 4 hindurch. Zum 
Zweck der Justage auf den Durchmesser des Rings 48 sind ein 
Teil dieser Offnungen Langlocher. So ist die Bohrung fUr 
die Schraube 75 in der Strebe^. 73 ,eine zylindrische Bohrung, 
wahrend die damit korrespondierende Offnungen der Strebe 71 
ein Langloch ist. Umgekehrt ist die Offnung far die Schrau- 
be 76 eine zylindrische Bohrung und damit korrespondierende 
Offnung in der Strebe 73 ein Langloch. Sinngemafi die glei- 
Che Anordnung ist fur die Streben 72 und 74 getroffen. 

An den Enden der Langsholme 68 und 69, sind wie ge- 
zeigt, Achszapfen 19, 82 und 83 angebracht. Die Achszapfen 
79.... 83 liegen in einer Ebene und ihre Achsen schneiden 
sich paarweise unter 90**. Die Achse des Achszapfens 79 ist 
koaxial zu der Achse des Achszapfen 82, wahrend die Achse 
des Achszapfen 81 zu der Achse des Achszapfen 83 ebenfalls 
koaxial veriauft- 

Auf jedem Achszapfen 79... 83 sitzt eine zylindrische 
Laufrolle 84, die beim* montierten Drehschemel 64mit gerin- 
gem Spiel zwischen die Schenkel 65 und 66 des Rings 48 
passt. Insoweit dienen die Rollen 84 als Tragrollen, die 
die Veirtikalkraft zwischen deiti Ring 78 und dem Drehschemel 
74 Ubertragen. Die Tragrollen 84 sind auf den Achszapfen 7 9 
radial nach aufSen frei verschieblich. Eine Verschiebung 
radial nach innen uber die gezeigte Position hinaus, wird 
durch eine Anlageschulter verhindert, die auf jedem der 
Achszapfen 59. ..83 ausgebildet ist. 

Die radiale FUhrung innerhalb des Rings 48 besorgen 
vier scheibenfSrmige Rollen 85. Die Rollen 85 laufen in 
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montiertem Zustand des Drehschemels 64 je nach Radialbela- 
stung gegen die nach innen weisende Zylinderf ISche des Ru- 
ckens 67 an. 

Die Drehachsen der FUhrungsrollen 85 sind zueinander 
achsparallel und sie liegen im Idealfall auf den Ecken ei- 
nes Quadrates, dessen Diagonalenlange um den Durchmesser 
der FUhrungsrollen 85 kleiner als der Innendurchmesser des 
Rings 48 gemessen an der Innenseite des Riickens 67. 

Zur Verbindung und Halterung der Fiihrungsrollen 85 
sind insgesamt vier Lagerbocke 86, 87, 88 und 89 vorgese- 
hen. Die Lagerbocke sind jeweils auf der Seite der Tragrol- 
le 85 geschlitzt, so dass zwei auskragende Schenkel ent- 
stehen, zwischen denen die jeweilige FUhrungsrolle 85 dreh- 
bar ist. Der Lagerbock 87 ist unmittelbar auf der Strebe 72 
und der Lagerbock 8 9 unmittelbar auf der Strebe 73 befes- 
tigt. Beide Lagerbocke 87 und 89 befinden sich in der Mitte 
zwischen den LSngsholmen 68 und 69. 

Die beiden Lagerb5cke 86 und 88 sind auf der Auflensei- 
te der beiden Holme 68 und 69 mittig zwischen den Tragrol- 
len 84 angebracht. 

• Die Fiihrungsrollen 85 drehen sich auf Achsen in Ge- 
stalt von Distanzbuchsen, die zwischen den gegabelten Enden 
der Lagerbocke 85... 89 eingefiigt sind. Mit Hilfen von 
Schrauben 91 werden sie in den Lagerbocken 85... 89 gesi- 
chert. Lediglich die in dem Lagerbock 89 sitzende FUhrungs- 
rolle 85 ist zum Zwecke der radialen Einstellung des Wirk- 
durchmessers aller vier FUhrungsrollen 85 radial verstell- 
bar, weshalb ausschliefilich hier die Offnung fUr die 
Schraube 91 ein Langloch 92 ist. 
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An den Aufienseiten der beiden LSngsholme 68 und 69 
sind zwei Winkelprof ile 93 und 94 befestigt. Einer der bei- 
den Schenkel der Schenkel 95, ist ebenfalls an der AuBen- 
seite festgeschweiBt, wahrend der andere Schenkel 96 mit 
der Oberseite des jeweiligen Langsholms 68, 69 btlndig ist. 
Die Schenkel 96 dienen als Be^festigungsf lansch far den Zwi- 
schenrahmen 10. 

Die LagerbScke 86 und 88 sind auf der Aufienseite des 
jeweiligen Schenkels 95 angeschweiBt . 

Um den Drehschemel 64 mit seinem zugehOrigen Antriebs- 
motor 97 zu kuppeln sind an der Unterseite des Drehschemels 
64 zwei Kupplungslaschen 98 und 99 vorhanden. Die Lasche 98 
sitzt auf einem Ausleger 100, der in der Innenecke zwischen 
der Strebe 72 und der Langsstrebe 78 befestigt und von dort 
auskragt. Die andere Lasche 99 sitzt auf einer Eckstrebe 

101 die, wie gezeigt, von dem Langsholm 69 zu der Verbin- 
dungsstrebe 74 reicht. Durch entsprechende DistanzstUcke 

102 (Figur 4) sind die beiden Laschen 98 und 99 soweit nach 
unten versetzt, dass das Hubrohr 103 bzw. das Ftihrungsrohr 
104 des Antriebsmotors 97 an keiner Stelle streift. 

Der Aufbau des Antriebsmotors 97 ist der gleiche, wie 
derde^ Antriebsmotors 57, weshalb sich eine neuere ErlSu- 
terung erObrigt. 

Das Reaktionsmoment des Antriebsmotors 97 wird beim 
Drehen des Drehschemels ' in ein Widerlager 105 eingeleitet, 
das an der Querstrebe 46 des Oberrahmens 34 vorgesehen ist, 
und sich zwischen der Querstrebe 46 und der Querstrebe 44 
also auBerhalb des Drehscharniers 9 befindet. 
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Je nach dem welche Drehrichtung gewUnscht ist, wird 
das Hubrohr 103 wahlweise mit der Lasche 98 oder der Lasche 
99 gekuppelt. 

Der Aufbau des Zwischenrahmens 10 ergibt sich aus Fi- 
gur 8. Er setzt sich aus zwei. Langsholmen 106 und 107 zu- 
sammen, die tlber sine kopfseitige Querstrebe 108 mitein- 
ander verbunden sind. Auiierdem sind die beiden Langsholme 
106 und 107 auf der Hohe der Langsholme 18, 19 des Zentral- 
abschnitts 13 des Liegrahmens uber 11 insgesamt 4 Streben 
109, 110, 111 und 112 miteinander verbunden. Hierdurch er- 
gibt sich in dem Bereich der Streben 109... 112 eine Art 
offenes Kastenprof il, das in der Lage ist, ohne Torsion und 
Aufweitung des Abstands zwischen den Langsholme 106 und 107 
Krclfte aufzunehmen, die von Auslegern 113, 114, 115 und 116 
herrUhren. Wenn der Liegerahmen 11 mit einem Patienten be- 
lastet ist, 

Dabei wirken die beiden unteren Streben 109 und 112 
als Druckstreben, weshalb sie, wie aus Figur 9 zu ersehen 
ist, aus einem Vierkantrohr bestehen. Die oberen Streben 
111 und 110 werden nur auf Zug belastet, weshalb es aus- 
reicht, hier ein Flachprofil zu verwenden, wie sich dies 
ebenfalls aus der Darstellung von Figur 9 ergibt. 

Die Ausleger 113... 116 sind an der Auftenseite der bei- 
den Langsholme 116 und 107 wie gezeigt nach aufien auskra- 
gend angeschweifit , derart dass die beiden Ausleger 113, 115 
miteinander fluchten ebenso wie die beiden Ausleger 114 und 
116. Die Langsachsen dieser Paare von Auslegern 113... 116 
sind zueinander parallel. 

Ihre Lange betragt ca. 20 cm und sie tragen auf den 
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freien auskragenden Enden unter Zwischenlage eines Dis- 
tanzstUcks 117 starr und unbeweglich aufgesetzt die Holme 
18 und 19. Insoweit bilden die mechanisch feste Verbindung 
zwischen den Liegerahmen 11 und dem Zwischenrahmen 10 die 
Ausleger 113. . .116. 

Zxim Antrieb des Oberschenkelabschnitts 15 sowie des 
Unterschenkelabschnitts 16 ist eine zwischen den beiden 
Langsholmen 106 und 107 gelagerte Welle 118 vorgesehen. An 
diese Welle 118 sind starr zueinander parallele Arme 119 
und 120 befestigt, die an ihrem freien Ende durch eine zy- 
lindrische Strebe 121 miteinander verbunden sind. Die Stre- 
be 121 steht uber die Arme 120 und 119 uber. Die uberste- 
henden Enden dienen als Lagerzapfen fur zwei zylindrische 
Rollen 122, von denen lediglich eine gezeigt ist. Die bei- 
den Rollen 122 laufen in den Fuhrungsschienen 31 und unter- 
stiitzen an der betreffenden Stelle den Unterschenkel- 
abschnitt 27. 

Urn die Welle 118 zu drehen und so die Rebel 119, 120 
anzuheben sitzt auf der Welle 118 drehfest ein weiteres 
Hebelpaar 123, das als Anlenkungsstelle ftir eine Pleuels- 
tange 131 dienen. Die Pleuelstange 131 ist mit einem Hub- 
rohr 132 eines Antriebsmotors 133 verbunden. Der Aufbau des 
Antriebmotors 133 entspricht dem Aufbau des Antriebsmotors 
57. Die LSngsachse aus dem Gebilde Pleuelstange 131 und 
Hubrohr 132 verlauft in der Draufsicht, parallel zu dem 
LSngsholm 106 und an dessen Innenseite dem Langsholm 106 
benachbart. Der Motor 133 stiitzt sich an einer Lasche 134 
ab, die uber ein Einsatzstuck 135 gegeniiber dem Langsholm 
106 ausgesteift ist. Die Verbindung zwischen dem Pleuel 131 
und dem Hubrohr 132 ist gelenkig. Um eine Ausknicken zu 
vermeiden ist das Hubrohr 132, im Bereich der Kupplungs- 
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stelle nit dem Pleuel 131 in einer besonderen Weise ge- 
f ahrt . 

Auf den beiden unteren Streben 109 und 112 sind unter 
Zwischenlage eines Distanzelementes 136 zwei kurze U-f5r- 
raige FUhrungsschienen 137 unc^. 138 befestigt* Die beiden U- 
formigen FUhrungsschienen 137 und 138 6ffnen sich in Rich- 
tung aufeinander zu und liegen in der gleichen H5he. 

An dem Pleuel 131 ist ein Gabelkopf 139 befestigt, 
der das freie Ende des Hubrohrs 137 von auBen her iiber- 
greift- Durch miteinander fluchtende Bohrungen in dem Ga- 
belkopf 139 und dem Ende des Hubrohrs 132 fiihrt ein Achs- 
bolzen 140 hindurch, auf dem aufterhalb des Gabelkopfes 139 
jeweils zwei Rollen 141 drehbar gelagert sind. Die Rollen 
141 laufen in den FUhrungsschienen 137 und 138. Ein Aus- 
knicken der Verbindungsstelle zwischen dem Gabelkopf 139 
und dem Hubrohr 132 wird so wirksam vermieden. 

Auf diese Weise wird es moglich, den Motor 133 mit 
der Welle 118 zu kuppeln, wobei der vertikale Bauraum sich 
in diesem Bereich auf ca- 5 cm beschrSLnkt, 

Die Befestigung des Zwischenrahmens 10 auf dem Dreh- 
schemel 64 geschieht mit Hilfe von zwei Winkelf lanschen 
143/ von denen in Figur 8 wegen der Darstellung lediglich 
einer zu erkennen ist. Die Winkelf lansche 142 sind an der 
AufSenseite der Langsholme 106 und 107 angeschweifit , wMh- 
rend ihr anderer Schenkel 143 mit der Unterseite des be- 
treffenden L^ngsholms 106^ 107 bundig ist. In den Schen- 
keln 143 sind insgesamt vier Langlocher 144 enthalten, die 
mit Langlttchern 145 in den Schenkeln 96 des Drehschemels 
64 fluchten. Die Langlocher 145 sind nach aufien gerichtet. 
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d.h. ihre Langsachse steht auf dem benachbarten Langsholm 
68, 69 senkrecht, wahrend die Langlocher 144 parallel zum 
LSngsholmenpaar 106, 107 liegen. Auf diese Weise lasst 
sich der Zwischenrahmen 10 auf dem Drehschemel 64 in 
Langsrichtung des Bettes justieren. Gleichzeitig ist in 
jeder moglichen Justagestellu^ng der beiden Langsholme 68 
und 69 des Drehschemels 64 zueinander eine Befestigung des 
Zwischenrahmens 10 moglich. 

Schlielilich ist an den beiden Querstreben 109 und 110 
ein Motorwiederlager 14 6 vorhanden, das an einem nach un~ 
ten ragenden Pfeiler 147 befestigt ist. Der Pfeiler 147 
ist mit einer Flachseite an den beiden Streben 109 und 110 
befestigt. Er ragt im montierten Zustand in den Raum des 
Drehschemels 64 der von den L^ngsstreben 68 und 69 sowie 
den Verbindungsstreben 71 . . . 74 begrenzt ist. Dieser Raum 
nimmt auBerdem die nach unten uberstehenden Telle des An-- 
triebsmotors 133 auf. Abgesehen davon beschrankt sich die 
vertikale Erstreckung des Zwischenrahmens 10 auf ca. 5 cm 
zzgl. der Decke der Streben 110 und 111- Diese haben eine 
Materialstarke von ca. 5 mm. 

Die Montage des Drehscharniers 9 geschieht wie f olgt : 
Nachdem der Sockel 8 mit dem eingesetzten Ring 48 fertig 
montieirt ist, werden die Lagerb5cke 86... 89 mit den Fuh- 
rungsrollen 85 bestuckt. Die Schraube 91 in dem Langloch 
42 wird auf dem kleinsten radialen Abstand eingestellt. 
Aulierdem werden die Tragrollen 84 auf die Achszapfen 
79.. ,83 aufgesteckt. Sodann wird jeder LMngsholm 68, 69 
far sich einzeln in den Innenraum, wie er durch den Ring 
48 begrenzt ist eingeftigt ist. Dazu werden die mit dem 
Langsholm 68 verbundenen Tragrollen 84 sowie die zugehori- 
gen Fiihrungsrollen 84 in den Spalt zwischen den beiden 
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Schenkeln 65 und 66 eingef adelt . 

Wenn der erste Langsholm 68 mit seinem Zubeh5r entspre- 
chend eingefugt ist, wird derselbe Vorgang mit dem anderen 
Langsholm 69 wiederholt. 

Sobald beide Langsholme 68^ 69 eingesetzt sind, wer- 
den die Schrauben 75. -.78 durch die zugehSrigen Offnungen 
eingesteckt, womit die Verbindungsstreben 71.. 74 gegen 
durchknicken nach unten gesichert sind. Anschliefiend wer- 
den die beiden Langsholme 68, 69 soweit radial nach aulien 
gedriickt^ bis die daran unmittelbar befestigten Fuhrungs- 
rollen 85 mit geringem Spiel in den Ring 48 passen, d.h. 
nur noch eine geringe Radialluft gegenviber dem Riicken 67 
des Rings 48 zeigen. In dieser Stellung der Langsholme 68^ 
69 zueinander, werden die Schrauben 75...78 festgezogen. 
Die beiden diametral gegeniiberliegenden Fuhrungsrollen 85 
in den Lagerbocken 86 und 88 haben jetzt einen Abstand von 
einander, der ungefahr dem Durchmesser des Rings 48 im 
Bereich der Innenseite 67 entspricht. In dieser Stellung 
liegt auch die Fuhrungsrolle 85 in dem Lagerbock 87 mit 
geringem Spiel an dem RUcken 7 6 an. 

Nachdem der Schemel 64 in dieser Weise justiert ist^ 
wird n6ch die Schraube 91 in dem Langloch 92 so justiert, 
bis auch die zugehdrige Fiihrungsrolle 85 einen geringen 
Abstand zu dem RUcken 67 zeigt. Der Drehschemel 64 ist auf 
diese Weise innerhalb dieses Rings 48 montiert und hin- 
sichtlich der Radialluft justiert. Er hat in dem Fuhrungs- 
und Tragring 48 eine geringe radiale Luft, Die axiale Luft 
wird durch den Durchmesser der Tragrollen 8 4 bezogen auf 
den Abstand der Schenkel 65 und 66 definiert. Diese Rollen 
sind Zylinderrollen und bestehen beispielsweise aus rei- 
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bungsarmen PTFE, das die ausreichende Tragf ahigkeit fiir 
Rollen dieser Art aufweist. 

Die Hdhe des Rings 4 8 gemessen uber die Aulienseite 
der beiden Schenkel 65 und 66 betragt ca. 30 mm. Die Ober-- 
seite der Prof ilschenkel 96, jiie .in der normalen Ge- 
brauchsstellung des Bettes 1 nach oben zeigt, steht um ca, 
5 mm uber die Oberseite des oberen Schenkels 66 des Rings 
48 uber. Der Rest des Drehschemels 64 verschwindet im und 
unter dem Ring 48. Das Drehscharnier 9 steht also nur um 
den zu Bewegung des Zwischenrahmens 10 erf orderlichen 
Spalt Uber die Oberseite des Rings 48 und damit auch ent- 
sprechend uber die Oberseite des Oberrahmens 34 Uber. 

Sobald die Montage in soweit abgeschlossen ist, wird 
der Zwischenrahmen 10 auf den Drehschemel 64 befestigt, 
wozu die Flansche 143 auf den Flanschen 96 platziert wer- 
den. Die Welle 118 liegt dabei in Richtung auf das Fuliende 
des Bettes 1- Der Zwischenrahmen 10 wird auf dem Drehsche- 
mel 64 mit Hilfe von 4 Schrauben die in den Zeichnungen 
aus Obersichtlichkeitsgriinden nicht gezeigt sind festge- 
schraubt. Die Schrauben fUhren durch die paarweise mitein- 
ander fluchten Offnungen 144, 145, 

N^ch der Montage besteht zwischen der Oberseite des 
Oberrahmens 34 und der Unterseite des Zwischenrahmes 10, 
gebildet durch die Unterseite der L^ngsholme 107 ein Spalt 
von ca. 10 mm was insgesamt ein sehr niedrige Bauhohe er- 
gibt . 

Die beiden unteren Verbindungsstreben 109 und 112 
stehen nicht Uber diese Unterseite des Zwischenrahmens 10 
nach unten iiber. 
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Durch die Offnungen in dem Zwischenrahmen 10 die in 
L^ngsrichtung durch die Streben 109 und 110 bzw. 108 be- 
grenzt wird, kann der Motor 97 montiert werden. Je nach 
dem ob eine Rechts- oder eine Linksdrehung gewunscht ist, 
wird das Hubrohr 103 mit dem Motorwiderlager 98 oder dem 
Motorwiderlager 99 verbunden.^. Diese beiden Motorwiderlager 
98^ 99 haben von der vertikalen Drehachse, die in Figur 6 
durch ein Kreuz 148 symbolisiert ist, den gleichen radi- 
alen Abstand von ca. 10 cm. Da das andere Motorwiderlager 
zum Fuliende liegt, bewirkt ein Einfahren des Hubrohrs 103, 
eine Rechtsdrehung des Zwischenrahmens 10, wenn das Hub- 
rohr 103 an dem Motorwiderlager 98 befestigt, Hingegen 
kommt ein Linksdrehen zustande, wenn das Hubrohr 103 an 
dem Motorwiderlager 99 verankert ist. 

Nachdem das Bett 1 insoweit montiert ist, werden an 
den fuBseitigen Enden der beiden Langsholme 18 und 19 die 
miteinander iiber die Strebe 26 verbundenen LSngsholme 25 
des Oberschenkelabschnitts 15 anscharniert . An diesen wer- 
den wiederum die LSngsholme 27 des Unterschenkelabschnitts 
16 befestigt. Sodann werden durch Anheben des 
Oberschenkel- und des Unterschenkelabschnitts 15, 16 die 
Rollen 122 in die FUhrungsschiene 31 eingefadelt. 

' Ira Oberrahmen werden anschliefiend der Motor 133, der 
uber den Gabelkopf 139 mit dem Pleuel 131 gekoppelt ist, 
und die Welle 118 montiert. Bei der Montage werden die 
beiden FUhrungsrollen 141 in die zugehorigen Fuhrungs- 
schienen 137 und 138 einefadelt. 

In ahnlicher Weise, wie zuvor der Oberschenkel- 
abschnitt 15 montiert wurde, wird nunmehr auch der Rilcken- 
abschnitt 14 an dem Zentralabschnitt 13 befestigt. Ein 
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zugehoriger Antriebsmotor 14 9 wird an dem Motorwiderlager 
14 6 angebracht und mit seinem Hubrohr 151 mit einer Kop- 
pellasche 152 verbunden, die an der Strebe 24 sitzt. Die 
Strebe 24 ist so positioniert , dass sie bei horizontal 
ausgerichtetem Ruckenabschnitt 14 auf den LSngsholmen 106 
und 107 aufliegt und sich die/ Motorwiderlagerlasche 152 
innerhalb der Offnung des Zwischenrahmens 10 befindet, die 
zum Kopfende durch die Querstrebe 108 begrenzt ist. Dabei 
ragen Teile des Motors 149 bis in dem Drehschemel 64 hin- 
ein. 

Bei der nachf olgenden ErlSuterung der Funktionsweise 
des Pflegebettes 1 wird zunSchst von der Liegestellung 
gemaii der Figur 1 ausgegangen. In dieser Stellung ist der 
Sockel 1 maximal zusammengef ahren, d.h. das Hubrohr 61 im 
Fvihrungsrohr 62 zuriickgezogen. Die Kniehebelpaare 36, 37 
sind maximal zusammengef altet • Der Zwischenrahmen 10 liegt 
in LSngsrichtung des Bettes 1- Der Riickenabschnitt 14 ist 
abgesenkt und liegt mit seiner Querstrebe 34 auf den 
LSngsholmen 106, 107 des Zwischenrahmens 10 auf, Durch 
entsprechende Bet^tigung des Antriebsmotors 133 sind die 
Hebel 119, 120 in eine Stellung gebracht, in der der Un- 
terschenkelabschnitt 16 in gerade Verlangerung des RUcken- 
abschnittes 14 bzw. des FuJiabschnittes 17 verlauft. In 
dieser* Position liegt der selbst nicht angetriebene Ober- 
schenkelabschnitt 15 mit seiner Strebe 26 ebenfalls auf 
den beiden LSngsholmen 106 und 107 auf. In dieser Stellung 
weist das Pflegebett 1 keine von auBen zuganglichen 
Quetschstellen auf. Die Auf lagepunkte auf dem Zwischenrah- 
men 10 sind um ca. 20 cm gegenUber der AuBenkante der Ma- 
tratze 12 nach innen verlegt und somit nicht zuganglich. 

Der Patient kann wahlweise den RUckenabschnitt 14 
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aufrichten. Hierzu setzt er uber eine Handsteuerung deri 
Antriebsmotor 14 9 in Gang. Dessen Hubrohr 151 wird ausge- 
fahren und drilckt den Rvickenabschnitt 14 nach oben. Der 
dabei auftretende Kraftfluss schlieBt sich uber die Stre- 
ben 110 und 109 des Zwischenrahmens 10. Gegebenenf alls 
kann zu weiteren Abstiitzung a^uch noch der Drehschemel 64 
herangezogen werden, wenn bei der Montage der Pfeiler 14 7 
gegen die Strebe 71 zur Anlage gebracht wird. Es wird hie- 
durch eine weitere Abstutzung des Pfeilers 147 erreicht, 
so dass eine Last mit der GrtiBenordnung von 80 kg an der 
oberen Querstrebe 23 des RUckenabschnitts 14 gehoben wer- 
den k5nnen . 

Das Anheben des Onterschenkelabschnitts 16 geschieht, 
indem der Benutzer den Motor 133 in Gang setzt. Das Hub- 
rohr 132 wird ausgefahren und schiebt das Pleuel 131 in 
Richtung auf die Welle 118. Diese wird gedreht, urn die 
Rebel 119/ 120 nach oben zu schwenken und das Unterschen-- 
kelteil 16 hochzudrUcken. Durch geeignete Anschl^ge in den 
Ftihrungen 31 wird gleichzeitig der Unterschenkelabschnitt 
16 beim Hochschwenken der Rebel 119, 120 zu dem Zentral- 
abschnitt 13 herangezogen- In der Folge wird auch der 
Oberschenkelabschnitt 15 wie gezeigt schrag nach oben ge- 
stellt. 

Wenn sich der Patient durch das Pflegebett 1 in eine 
Stellung bringen lassen mOchte/ ahnlich einem gesunden 
Menschen^ der auf der Bettkante sitzt, bringt er zunSchst 
den Unterschenkel und den Oberschenkelabschnitt 15, 16 in 
die Stellung nach Figur 3, Aufierdem wird der RUcken- 
abschnitt 14 in eine Stellung von ca. 45** gebracht, damit 
beim anschlielSenden Drehen keine ubermaBige Ausladung Uber 
den Bettumriss zustande konunt. Sobald der Liegerahmen 11 
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entsprechend eingestellt ist, fShrt der Sockel 8 hoch, bis 
sich die Unterseite des Zwischenrahmens 10 frei uber der 
Oberkante der beiden Seitenwande 5, 6 drehen lasst. 

Wenn diese Position erreicht ist, ward der Hubmotor 
57 still gesetzt und statt de^sen der dem Drehscharnier 9 
zugeordnete Drehmotor 97 in Gang gesetzt. Dessen Hubrohr 
103 fahrt ein und dreht den Zwischenrahmen 10 zusammen mit 
den darauf befindlichen Liegerahmen 11 um 90 entweder 
nach links oder nach rechts, je nach dem an welchem Wie- 
derlager 98, 99 der Drehmotor 97 angelenkt ist. 

Sobald die Drehendstellung erreicht ist, wird der 
Hubmotor 57 erneut in Gang gesetzt, um den Sockel 8 auf 
seine kleineste Stellung zusammen zu fahren. Bei der Ab- 
w^rtsbewegung kommt die Unterseite des Zwischenrahmens 10 
mit der Oberseite der Seitenwand 5 in Eingriff und drtickt 
sie nach unten. 

Nach Erreichen der untersten Stellung wird der Motor 
133 in Gang gesetzt und zwar so, dass das Hubrohr 132 in 
das zugehorige Fiihrungsrohr hineingezogen wird. Diese Be- 
wegung zieht die Pleuelstange 133 zuruck wodurch die Hebel 
119, 120 nach unten geschwenkt werden. Dieses Abwarts- 
schwenlcen der Hebel 119, 120 bewirkt, dass der Fufi- 
abschnitt ebenfalls nach unten geschwenkt wird, bis er die 
Endlage nach Figur 2 erreicht. Der Patient kann schlieli- 
lich nach Bedarf noch den Riickenabschnitt 14 steiler stel- 
len. Eine steilere Stellung wShrend des Drehvorgangs wird 
im allgemeinen bei angehobenen FUiien als unbequem empfun- 
den . 

Wie sich aus der Funktionsbeschreibung ergibt, darf 
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die LSnge dessen Unterschenkelabschnittes 16 in der Stuhl- 
oder Sesselstellung gemessen ab Oberkante der Matratze 12 
nicht linger sein^ als die LcLnge des Unterschenkels bei 
einem normal grofien Menschen. Er kdnnte sonst mit den FuJi- 
sohlen den Boden nicht erreichen. Da bei dem neuen Bett 
sich der Sockel 8 sehr klein ^zusanunenf ahren lasst und auch 
die Bauhohe der Baugruppen aus dem Drehscharnier 9, dem 
Zwischenrahmen 10 und dem Liegerahmen 11 extrem gering 
ist, bleiben dennoch in der Sesselstellung ca, 12 cm. 
tibrig um die der Unterrahmen 35 auf gestandert werden kann. 

In der Bettstellung gemafS Figur 1 verbleibt somit 
nicht nur unter der Seitenwand 5, sondern auch unter dem 
Sockel 8 genUgend Platz damit Pf legepersonal dicht genug 
an das Bett 1 herantreten kann, 

Wie erwahnt muss sich die Proportionierung aus Ober- 
schenkelabschnitt 15 und Unterschenkelabschnitt 16 an der 
Anatomie des Menschen orientieren. Fur die normale Liege- 
position wMre der Unterschenkelabschnitt 16 zu kurz, wes- 
halb der Fufiabschnitt 17 vorgesehen ist, der einen eigenen 
Matratzenabschnitt tragt. 

Mit Hilfe des Pflegebettes 1 kann sich ein Patient 
aus der Liegestellung ohne jegliche eigene Kraf tanstren- 
gung und ohne auf die Hilfe von Pf legepersonal zuruckgrei- 
fen zu milssen in eine sitzende Position quer zum Bett be- 
geben. 

Er kann aus dieser Stellung auch wieder zurUck in die 
Liegestellung gebracht werden, indem oben geschilderte 
Bewegungsablauf ruckwSrts stattfindet. 
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Schliefllich eignet sich das Pflegebett 1 auch als 
Aufstehhilf e. Der Patient lasst sich zunachst in eine 
Stellung entsprechend Figur 2 bringen. Sodann beugt er 
sich auf aus dem Bett nach vorne und betatigt gleichzeitig 
die Hohenverstellung des Sockels 8, Er wird dadurch am 
Gesafi angehoben, wodurch er w/eniger Kraft braucht um in 
die stehende Position zu kommen. Eine solche Unterstiit zung 
ist bei Patienten mit Multipler Sklerose oder Muskelschwa- 
che sehr hilfreich. Ein Patient der sonst auf fremde Hilfe 
angewiesen ware um das Bett zu verlassen, kann dies mit 
Hilfe des Pflegebetts 1 ohne fremde Hilfe nach eigenem 
Ermessen tun. 

Figur 11 zeigt in einer vergrofterten Explosionsdar- 
stellung ein Scharnier 160, wie es beispielsweise zwischen 
dem Langsholm 19 und dem L^ngsholm 22 verwendet wird. Wie 
auch in Figur 11 zu erkennen ist, bestehen beide Langs- 
holme 19, 22 aus einem Vierkantrohr mit ca. 30 mm Kanten- 
ISnge. Am Ende ist der Langsholm 22 mit einer Ausnehmung 

161 versehen. Die Ausnehmung 161 ragt ein Sttick weit in 
Richtung der Langsrichtung des Holmes 22 und ein Stuck 
weit in Querrichtung . Die Tiefe der Ausnehmung 161 in 
Querrichtung ist geringer als es der Breite des Langsholms 
22 entspricht, Es entsteht eine gedachte Scharnierlasche 
162/ deren LSnge der Tiefe der Ausnehmung 161 in LSngs- 
richtung des Holmes 22 entspricht. Diese Scharnierlasche 

162 wird an den RSndern durch Stege gebildet durch die 
verbleibenden Abschnitte 163 und 164 der Prof ilrohrwand 
verstarkt. Hierdurch bekommt die Lasche 162 ingesamt gese- 
hen im Bereich des Scharniers 160 die Gestalt eines U-Pro- 
fils. In der Mitte der. .Lasche 162 befindet sich eine 
Durchgangsbohrung 165 . 
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Das benachbarte Ende des Holmes 19 ist in der glei- 
chen Weise mit einer Ausklinkung 166 versehen, wobei die 
Ausklinkung 166 zu entgegengesetzten Seite zeigt. In jeder 
der Ausnehmungen 161 und 166 sitzt jeweils eine Kunst- 
stoffscheibe 167 und 168 mit zylindrischem Querschnitt und 
planen Endflachen. Die Scheib^e 168 ist auf lediglich einer 
ihrer Endflachen mit zwei Nuten 169 und 170 versehen, die 
die Stege 163 und 164 aufnehmen. In entsprechender Weise 
enthait die Scheibe 167 in lediglich einer Endfiache Nuten 
171, 172 fiir die entsprechenden Stege des Holms 19. Der 
Durchmesser der beiden Scheiben 167 und 168 ist so bemes- 
sen, dass die Laschen 162 mit ihrem freien Ende nicht ilber 
die AuBenumf angsf ISche der Scheiben 167 und 168 Uberste- 
hen. 

Das gezeigte Scharnier 160 wird montiert, indem auf 
jede Lasche 162 die zugehorige Scheibe 168 bzw. 167 aufge- 
steckt wird. Die Versteif ungsstege 164 und 163, die im 
abrigen einstUckig und ununterbrochen in das Profilrohr 
ubergehen, das den Holm 19 bzw. 22 bildet, wird zur GSnze 
in den Nuten 169, 170 bzw. 171 und 172 aufgenommen. Eine 
in jeder Scheibe 167 und 178 enthaltene zylindrische Boh- 
rung 173 fluchtet, mit der betreffenden 165 in der Lasche 
162, Durch diese Bohrungen wird eine Schraube 174 ge-- 
steckt) die auf der anderen Seite mit einer Mutter (nicht 
gezeigt) gesichert wird- Durch die Schraube 174 wird das 
Scharnier 160 spielfrei vorgespannt. 

Die Scheiben 167 und 168 wirken sozusagen als Gleit- 
und Fiillstvick um den offenen Raum innerhalb jeder Lasche 
162 auszufUllen und eine GleitflSche fUr die jeweils ande- 
re Scheibe 167, 168 zu bilden. Da die Scheiben vom Durch- 
messer her auch grSBer sind als die Dicke der Profilrohr 
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fiir die Holme 19 und 22 entsteht beim Beugen des Schar- 
niers 160 auch keine Scherstelle, da die beiden Scheiben 
167 und 168 mit gleichem Durchmesser aufeinander liegen. 

Das gezeigte Scharnier 160 ist ohne weiteres in der 
Lage in erheblichem Malie Druqk-r und Zugkrafte auf zunehmen. 
Solche erheblichen Zugrafte treten beispielsweise an der 
Verbindung zwischen dem Zentralteil 13 und dem RQckenab- 
schnitt 14 auf. 

Wahrend bei dem Ausf uhrungsbeispiel nach den vorher- 
gehenden Figuren ein Drehscharnier 9 zur Anwendung kommt, 
bei dem der Tragring 48 einen Vollkreis ausmacht, zeigt 
Figur 12 ein Abwandlung mit elnem Drehscharnier 9, dessen 
Tragring einen Radius aufweistr der im Wesentlichen der 
lichten Weite zwischen den beiden Langsholmen 42 und 43 
entspricht . 

Bereits erlautere Bauteile sind bei dem Ausfiihrungs- 
beispiel nach Figur 12 mit denselben Bezugszeichen verse- 
hen und nicht erneut erklSrt. 

Figur 12 zeigt in einer Draufsicht^ den Oberrahmen 34 
mit den beiden Langsholmen 42 und 43, die an beiden Enden 
iiber die Querstreben 4 4 und 4 5 verbunden sind. Die Quer- 
strebe 46 entfallt. Das Drehscharnier 9 weist einen Trag- 
ring 4 8 auf, der in der Innenecke zwischen dem Langsholm 
43 und der Querstrebe 44 beginnt, von dort in einem Kreis- 
bogen zu der Innenseite des LMngsholms 42 verlMuft und 
sich aber die Beriihrungsstelle mit dem Langsholm 42 noch 
um ca. 45** veriangert. Somit hat der Tragring 48 insgesamt 
eine L^nge entsprechend einem Zentrierwinkel von ca. 135°. 
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Der Tragring 48 ist im Bereich der Innenecken zwi- 
schen der Querstrebe 4 4 und dem Langsholm 43 an der Innen- 
seite des LSngsholm 42 sowie Uber weitere Streben 180, 181 
und 182 mit dem Oberrahmen 34 verbunden. 

Der Drehschemel 64 weist;' nur noch einen der beiden 
LSngsholme beispielsweise den Langsholm 68 auf , von dem 
dreickeckfOrmig zwei in Richtung auf den Langsholm 43 kon- 
vergierende Verbindungs streben 183 und 184 ausgehen. Die 
Verbindungsstreben 183 und 184 enden an einer Nabe 185, 
mit der sie starr verbunden sind. 

Die Nabe 185 ist an einem darunter befindlichen La- 
gerbock, der an der Innenseite des LSngsholms 4 3 befestigt 
ist, drehbar. Die Drehachse der Nabe 185 entspricht dem 
Mittelpunkt des Tragrings 48. 

An den Enden des LSngsholms 68, sitzen wle zuvor die 
Achszapfen 79 und 81, auf denen drehbar die zylindrischen 
Tragrollen 84 angeordnet sind. Die Tragrollen 84 greifen, 
wie zuvor, zwischen die Schenkel 65 und 66 des Tragrings 
48, der auch bei dem Ausftihrungsbeispiel nach Figur 12 das 
Querschnittsprof il entsprechend "A" aus Figur 5 aufweist. 

An der Aulienseite des LSngsholms 68 ist der Befesti- 
gungsflansch 96 mit de Bef estigungsbohrungen 1.45 vorgese- 
hen. Eine weitere Bef estigungsf lansch 186 ist auf der 
Oberseite, die dem Betrachter zugekehrt ist, der beiden 
dreieckfOrmig verlaufenden Verbindungsstreben 183 und 184 
angebracht. Der Bef estigungsf lansch 184 liegt in der sel- 
ben Ebene, wie der Bef estigungsf lansch 96 bezogen auf die 
Ebene, wie sie durch den Tragring 48. definiert ist. 
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Auf den beiden Bef estigungsf lanschen 96 und 186 wird 
wie zuvor der Zwischenrahmen 10 montiert. 

Ersichtlicherweise dreht sich bei der Benutzung der 
Zwischenrahmen 10 ^ wenn er auf einem Oberrahmen gemafi Fi- 
gur 12 befestigt ist^ urn einej Achse, die einem der beiden 
Langsholme unmittelbar benachbart ist. Der Vorteil dieser 
Anordnung besteht darin, dass sich der Liegerahmen urn eine 
Stelle dreht, die der Aulienkante des Betts 1 sehr dicht 
benachbart ist. 

Hierdurch wird vermieden, dass der Liegerahmen 11 mit 
der beim Drehen innere Kante sich zu stark in Richtung 
Kopfende des Bettes 1 bewegt. Dafiir muss in Kauf genoramen 
werden, dass die Konstruktion nicht ohne weiteres von einer 
linksdrehenden in eine rechtsdrehende Variante geandert 
werden kann, wie dies beim obigen Beispiel beim Umstecken 
des Drehmotors 97 erreicht werden kann. 

Ein weiterer Vorteil der Anordnung nach Figur 12 be- 
steht darin, dass auch Betten realisiert werden konnen, bei 
denen die Bettbreite die handelsUblichen 90 cm ubersteigt. 

Ein Pflegebett weist einen hohenverstellbaren Sockel 
auf r in dem weitgehend versenkt ein Drehscharnier an- 
gebracht ist. Das Drehscharnier verbindet den Sockel mit 
einen Zwischenrahmen, auf dem der eigentlich Liegerahmen 
aufgebaut ist. Hierdurch wird ein Bettgestellt erzielt, das 
nach Abzug der HOhe von StellfiiBen eine sehr geringe Bauh5- 
he aufweist, so dass in der niedrigstens Stellung die Ober- 
kante der Mat rat ze vom-Boden der LSnge des Unterschenkels 
entspricht, wahren gleichzeitig unterhalb des Sockels noch 
Platz bis zum Boden verbleibt. 
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Patentanspruche : 

1. Drehbett 

mit einem auf dem Boden auf stellbaren Sockel (8) ^ der einen 
von dem Boden beabstand^ten. Kopf aufweist, dessen Ab^ 
stand von dem Boden verstellbar ist, 

mit einem Liegerahmen (11), der zur Aufnahme einer Matratze 
(12) eingerichtet ist, 

mit einem auf dem Kopf des Sockels (8) angeordneten Dreh- 
scharnier (9) , liber das der Liegerahmen (11) mit dem 
Sockel (8) verbunden und mit dessen Hilfe der Liegrah- 
men (11) bezUglich einer vertikalen Achse (148) dreh- 
bar ist, 

wobei das Drehscharnier (9) einen kreisringf 5rmigen, in 

Umfangsrichtung geschlossenen Tragring (48) aufweist, 
in dem ein Drehschemel (64) drehbar gelagert ist, der 
lediglich iiber den Tragring (48) und ohne Achszapfen 
mit dem Sockel (8) verbunden ist und der den Liegerah- 
men (11) tragt. 

2. Drehbett nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
dass der Drehschemel (64) zwei LSngsholme (68,69) aufweist, 
die liber zwei voneinander beabstandete Querstreben (71.. 74) 
miteinander verbunden sihd und sich innerhalb des Tragrings 
(48) befinden. 

3. Drehbett nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, 
dass jede Querstrebe (71.. 74) aus zwei miteinander verbun- 
den Streben gebildet ist, von denen jede mit einem zugehG- 
rigen LSngsholm (68,69). unlosbar fest verbunden ist. 

4. Drehbett nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, 
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dass die beiden Streben (71.. 74) miteinander verschraubt 
sind. 

5. Drehbett nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet , 
dass der Abstand der Langsholme (68,69) voneinander ein- 
stellbar ist. 

Drehbett nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet , 
dass die Langsholme (68,69) an ihren Enden mit Lagermitteln 
(79. •83,84) versehen sind, die mit dem Tragring (48) zu- 
sammenwir ken • 

7. Drehbett nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet , 
dass zu jedem Lagermittel (79.. 83, 84) wenigsten eine mit 
dem Langsholm (68,69) verbundene Achse (79.. 74) und eine 
darauf drehbare Rolle (84) gehOren, wobei die Achsen zu dem 
Tragring (48) radial ausgerichtet sind. 

8. Drehbett nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Lagermittel (79.. 74, 84) des Drehschemels (64) auf 
den Ecken eines Vierecks, vorzugsweise eines Rechtecks, 
angeordnet sind. 

9. Drehbett nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
dass der Tragring (48) eine nach Innen offene und durch- 
gehende Nut, vorzugsweise mit rechteckigem Querschnitt auf- 
weist . 

10. Drehbett 

mit einem auf dem Boden auf stellbaren Sockel (8), der einen 
von dem Boden beabstandeten Kopf auf weist, dessen Ab- 
stand von dem Boden H5he verstellbar ist, 

mit einem Liegerahmen (11), der zur Aufnahme einer Matratze 
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(12) eingerichtet ist, 

mit einem auf dem Kopf des Sockels (8) angeordneten Dreh- 
scharnier (9) , iiber das der Liegerahmen (11) mit dem 
Sockel (8) verbunden und mit dessen Hilfe der Liegrah- 
men (11) bezUglich einer vertikalen Achse (185) dreh- 
bar ist, ; . 

wobei das Drehscharnier (9) einen kreisbogenf 6rmig gekriimm- 
ten Tragring (48) aufweist, durch den ein Drehschemel 
(64) drehbar derart gelagert ist^ dass die Drehachse 
gegenuber der Langsachse des Sockels (8) seitlich ver- 
setzt ist. 

11. Drehbett nach Anspruch 10^ dadurch gekennzeich- 
net, dass der Drehschemel (64) mit dem Liegerahmen (11) 
verbunden ist- 

12. Drehbett nach Anspruch 10, dadurch gekennzeich- 
net, dass der Tragring (48) einen KrUmmungsradius ( ) auf- 
weist, der gr6lier ist als die halbe Breite des Liegrahmens 
(11) . 

13. Drehbett nach Anspruch 10, dadurch gekennzeich- 
net, dass das Drehscharnier (9) zusatzlich ein Paar form- 
schliissig miteinander zusammenwirkende Achsmittel (185) 
aufweist, deren geometrischen Drehachse mit der geometri- 
schen Achse des Tragrings (48) zusammen f^llt. 

14. Drehbett nach Anspruch 10, dadurch gekennzeich- 
net, dass an dem Drehschemel (64) das erstes Achsmittel 
(185) und an dem Sockel (9) das zweite Achsmittelvorgesehen 
ist. 

15. Drehbett nach Anspruch 10, dadurch gekennzeich- 
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net, dass der Tragring (4 8) eine nach Innen offene Nut ent- 
hait^ in der der Drehschemel (64) gefUhrt ist. 

16. Drehbett nach Anspruch 10, dadurch gekennzeich- 
net, dass der Drehschemel (64) im radialen Abstand zu den 
Achsmitteln (185) wenigsten q/in Lagerglied (79,81,84) auf- 
weist, das mit dem Tragring (48) zusammenwirkt . 

17. Drehbett nach Anspruch 10, dadurch gekennzeich- 
net, dass der Drehschemel (64) im radialen Abstand zu den 
Achsmitteln (185) wenigsten zwei voneinander beabstandete 
Lagerglieder (79,81,84) aufweist, die mit dem Tragring (48) 
zusammenwirken . 

18. Drehbett nach Anspruch 10, dadurch gekennzeich- 
net, dass sich der Tragring (48) Uber einen Umf angswinkel 
von nicht weniger als 90° erstreckt. 

19. Drehbett 

mit einem auf dem Boden aufstellbaren Sockel (8), der einen 
von dem Boden beabstandeten Kopf aufweist, dessen Ab- 
stand von dem Boden verstellbar ist, 

mit einem an dem Kopf des Sockels (8) angeordneten Dreh- 

scharnier (9), dessen Drehachse vertikal ausgerichtet 
ist, 

mit einem Zwischenrahmen (10), zu dem zwei parallel zuein- 
ander verlaufende Zwischenrahmenholme (106,107) gehO- 
ren, die an dem Drehscharnier (9) befestigt sind, und 

mit einem zur Aufnahme einer Matratze (12). eingerichteten 
Liegerahmen (11), dessen Breite gr51ier ist als der 
Abstand der Zwischenrahmenholme (106,107) voneinander 
und der in wenigstens einen Zentralabschnitt (13), 
einen Ruckenabschnitt (14) und einen FuBabschnitt 
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(15,16) aufgeteilt ist, wobei jeder Abschnitt seitlich 
durch zwei zugehSrige LSngsholme (18,19,25,27) be- 
grenzt ist, die parallel zueinander verlaufen, und 
ausschlielJlich die LSngsholme (18,19) des Zentralab- 
schnitts (13) mit dem Zwischenrahmen (10) verbunden 
sind. >■ . 

20. Drehbett nach Anspruch 19, dadurch gekennzeich- 
net, dass jeder Zwischenrahmenholm (106,107) zur Befesti- 
gung mit dem entsprechenden Langsholm (18,19) mit wenigs- 
tens einem zeitlich auslcragenden Ausleger (113.. 116) verse- 
hen ist. 

21. Drehbett nach Anspruch 19, dadurch gekennzeich- 
net, dass die Zwischenrahmenholme (106,107) jeweils von 
einera Rohrprofil gebildet sind. 

22. Drehbett nach Anspruch 19, dadurch gekennzeich- 
net, dass die Zwischenrahmenholme (106,107) auf der H6he 
der Ausleger (113.. 116) durch wenigstens zwei Streben 
(109.. 112) miteinander verbunden sind. 

23. Drehbett nach Anspruch 19, dadurch gekennzeich- 
net, dass die wenigstens zwei Streben (109.. 112) in zwei 
zueinander parallel Ebenen liegen, die in vertikaler Rich- 
tung, bezogen auf die Gebrauchsstellung des Bettes, vonein- 
ander beabstandet sind. 

24. Drehbett nach Anspruch 19, dadurch gekennzeich- 
net, dass die beiden Streben (109.. 112) in LSngsrichtung 
der Zwischenrahmenholme (106,107) gegeneinander versetzt 
sind. 
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25. Drehbett nach Anspruch 19, dadurch gekennzeich- 
net, dass in der oberen Ebene wenigstens zwei Streben 
(109.. 112) und in der unteren Ebene wenigstens zwei Streben 
(109.. 112) vorgesehen sind. 

26. Drehbett nach Ansprjuch -19, dadurch gekennzeich- 
net, dass der Abstand der Streben (109.. 112) zwischen den 
Zwischenrahmenholme (106,107) der vertikalen HOhe der Zwi- 
schenrahmenholme (106,107) zumindest angen^hert entspricht. 

27. Drehbett nach Anspruch 19, dadurch gekennzeich- 
net, dass zwischen den Zwischenrahmenholmen (106,107) eine 
Welle (118) drehbar gelagert ist, deren Drehachse recht- 
winklig zur LSngserstreckung der Zwischenrahmenholme 
(106,107) veriauft und an der wenigestens ein erster Hebel 
(119,120) Starr befestigt ist, der mit dem FuJiabschnitt 
(15,16) in Wirkverbindung steht, sowie ein zweiter Hebel 
(129), der mit einer Antriebseinrichtung (133) gekoppelt 
ist . 

28. Drehbett nach Anspruch 19, dadurch gekennzeich- 
net, dass die Antriebseinrichtung (133) einen Schraubspin- 
delantrieb (132) aufweist, dessen Spindel (132) in Richtung 
parallel zu der LSngserstreckung der Zwischenrahmenholme 
(106,107) verlauft. 

29. Drehbett nach Anspruch 19, dadurch gekennzeich- 
net, dass in dem Zwischenrahmen (10) eine LSngsf tlhrung 
(137,138) befestigt ist, in der ein FQhrungsschlitten 
(138,141) gefUhrt ist, der als kinematische Verbindungs- 
stelle zwischen dem Schraubspindelantrieb (132) und einem 
Pleuel (131) wirkt, das den Schlitten (138,141) mit dem 
zweiten Hebel (129) der FuBwelle (118) koppelt. 
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30. Drehbett nach Anspruch 19, dadurch gekennzeich- 
netr dass an der Fuliwelle (118) zwei voneinander beabstan- 
dete und zueinander parallele erste Hebel (119,120) befes- 
tigt sind. 

/ • 

31. Drehbett nach Anspruch 19, dadurch gekennzeich- 
net, dass die ersten Hebel (119,120) von der FuBwelle (118) 
abliegende freie Ende aufweisen, an denen Mitnehmerzapf en 
(121) befestigt sind, wobei jeder Mitnehmerzapf en (121) in 
einer FUhrungsschiene (31) ISuft, die mit dem FuBabschnitt 
(15) verbunden ist. 

32. Drehbett nach Anspruch 19, dadurch gekennzeich- 
net, dass die beiden Filhrungsschienen (31) parallel zuein- 
ander verlaufen. 

33. Drehbett nach Anspruch 19, dadurch gekennzeich- 
net, dass die beiden Fuhrungsschienen (31) in einer Ebene 
verlaufen, die mit einer durch den Fufiabschnitt (15) de- 
finierten Ebene einen spitzen Winkel einschlieBt, der sich 
in Richtung auf das Kopfende des Bettes (1) Off net. 

34. Drehbett, nach Anspruch .19, dadurch gekennzeich- 
« 

net, dass der RUckenabschnitt (14) gegenUber dem Zentral- 
abschnitt (13) bzgl. einer Achse schwenkbar gelagert ist, 
die rechtwinklig zu den Zwischenrahmenhdlmen (106,107) ver- 
lauft. 

35. Drehbett nach Anspruch 19, dadurch gekennzeich- 
net, dass der Zwischenrahmen ein Widerlager (14 6) fUr einen 
Verstellantrieb (149) des Ruckenabschnitts (14) aufweist, 
wobei der Angrif f spunkt des Widerlagers (14 6) unterhalb der 
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Achse liegt, bzgl. der der Riickenabschnitt (14) gegentiber 
dem Zentralabschnitt (13) schwenkbar ist. 



36. Drehbett nach Anspruch 19, dadurch gekennzeich- 
net, dass RUckenabschnitt (13) mit einem Widerlager (152) 
far den Verstellantrieb ( 149)r versehen ist und dass der 
Angrif fspunkt an dem Widerlager (152) des Ruckabschnitts 
(14) h5her liegt, als der Angrif fspunkt an den Widerlagern 
(146), das an dem Zwischenrahmen (10) befestigt ist. 

37. Drehbett 

mit einem auf dem Boden auf stellbaren Sockel (8), der einen 

von dem Boden beabstandeten Kopf aufweist, dessen Ab- 

stand von dem Boden verstellbar ist, 
mit einem auf dem Kopf des Sockels (8) angeordneten Dreh- 

scharnier (9), dessen Drehachse vertikal ausgerichtet 

ist, 

mit einem zur Aufnahme einer Matratze eingerichteten Liege- 
rahmen (11), der in wenigstens einen Zentralabschnitt 
(13), einen Riickenabschnitt (14) und einen FuI5- 
abschnitt (15,16) aufgeteilt ist, 

mit einem Zwischenrahmen (10), iiber den der Liegerahmen 
(10) mit dem Drehscharnier (9) verbunden ist und zu 
dem zwei parallel zueinander verlaufende Zwischenrah- 
menholme (106,107) geh5ren, die an dem Drehscharnier 
(9) befestigt sind, und 

mit einer zwischen den Zwischenrahmenholmen (106,107) an- 
geordneten Schlittenf Uhrungsanordnung 

(137,138,139,141) mit einem darin gefUhrten Schlitten 
(139,141), an dem eine Antriebseinrichtung (133) und 
ein Pleuel (131) angreifen, das mit dem Fufiabschnitt 
(15,16) des Liegerahmens (11) kinematisch gekoppelt 
ist. 
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38. Drehbett nach Anspruch 37, dadurch gekennzeich- 
net, dass zwischen den Zwischenrahmenholmen (106,107) eine 
Welle (118) drehbar gelagert Lst, deren Drehachse recht- 
winklig zur Langserstreckung der Zwischenrahmenholme ver^ 
lauft und an der wenigestens ^in erste Rebel (119,120) 
Starr befestigt ist, der mit dem Fufiabschnitt (15,16) in 
Wirkverbindung steht, sowie ein zweiter Hebel (129), der 
mit der Antriebseinrichtung (133) gekoppelt ist. 

39. Drehbett nach Anspruch 31, dadurch gekennzeich- 
net, dass die Antriebseinrichtung (133) einen Schraubspin- 
delantrieb (132) aufweist, dessen Spindel (132) in Richtung 
parallel zu der Langserstreckung der Zwischenrahmenholme 
(106,107) veriauft. 

40. Drehbett nach Anspruch 37, dadurch gekennzeich- 
net, dass in dem Zwischenrahmen (10) eine LSngsf \ihrung 

(137,138) befestigt ist, in der ein FUhrungsschlitten ge- 
fuhrt ist, der als kinnematische Verbindungsstelle zwischen 
dem Schraubspindelantrieb und einem Pleuel wirkt, dass den 
Schlitten (9) mit dem zweiten Hebel (129) der Fufiwelle 

(118) koppelt. 

« 

41. Drehbett nach Anspruch 37, dadurch gekennzeich- 
net, dass an der Fuflwelle (118) zwei voneinander beabstan- 
dete und zueinander parallele erste Hebel (119,120) befes- 
tigt sind. 

42. Drehbett nach Anspruch 37, dadurch gekennzeich- 
net, dass die ersten Hebel (118,120) von der Fufiwelle (118) 
abliegende freie Ende aufweisen, an denen Mitnehmerzapf en 
(121) befestigt sind, wobei jeder Mitnehmerzapf en (121) in 
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einer Fiihrungsschiene (31) iSuft,. die mit dem Fufiabschnitt 
(15,16) verbunden ist. 

43. Drehbett nach Anspruch 37, dadurch gekennzeich- 
net, dass die beiden FUhrungsschienen (31) parallel zuein- 
ander verlaufen. /■ . 

44. Drehbett nach Anspruch 37, dadurch gekennzeich- 
net, dass die beiden Ftlhrungsschienen (31) in einer Ebene 
verlaufen, die mit einer durch den Fuiiabschnitt (15,16) 
definierten Ebene einen spitzen Winkel einschlieflt, der 
sich in Richtung auf das Kopfende des Bettes (1) 5ffnet. 

45. Drehbett, nach Anspruch 37, dadurch gekennzeich- 
net, dass der Rackenabschnitt (14) gegenUber dem Zentral- 
abschnitt (13) bzgl. einer Achse schwenkbar gelagert ist, 
die rechtwinklig zu den Zwischenrahmenholmen (106,107) ver- 
lauft. 

46. Drehbett nach Anspruch 37, dadurch gekennzeich- 
net, dass der Zwischenrahmen (10) ein Widerlager (146) ftlr 
einen Verstellantrieb (14 9) des RQckenabschnitts (14) auf- 
weist, wobei der Angrif f spunkt des Widerlagers unterhalb 
der Achse liegt, bzgl. der der RUckenabschnitt (14) gegen- 
abef dem Zentralabschnitt (10) schwenkbar ist. 

47. Drehbett nach Anspruch 37, dadurch gekennzeich- 
net, dass Rackenabschnitt (14) mit einem Widerlager (152) 
ftir den Verstellantrieb (14 9) versehen ist und dass der 
Angrif f spunkt an dem Widerlager des Rtickabschnitts (14) 
hdher liegt, als der Angrif f spunkt an dem Wider lagern 
(146), das an dem Zwischenrahmen (10) befestigt ist. 
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48 • Bett 

mit einem Liegerahmen (11), der in wenigstens einen Zen- 

tralabschnitt (13) einen Rtickenabschnitt (14) und ei- 
nen FuBabschnitt (15,16) aufgeteilt ist, wobei zu je- 
dem Abschnitt zwei parallel zueinander verlaufende 
LSngsholme (18,19) gehdrfen, und 

mit jeweils einem Scharnier (160) das zwei aneinandersto- 
fiende Langsholme (18,22) benachbarter Abschnitte mit- 
einander verbindet, 

wobei jeder Langsholm (18,22) von einem Vierkantrohr ge- 
bildet ist, das einstvickig in eine Scharnierlasche 
(162) tibergeht. 

49. Drehbett nach Anspruch 48, dadurch gekennzeich- 
net, dass zwischen den Scharnierlaschen (162) wenigstens 
ein kreisscheibenfdrmiges Distanzglied (167,168) angeordnet 
sind. 

50. Drehbett nach Anspruch 48, dadurch gekennzeich- 
net, dass zwei Distanzglieder (167,168) vorhanden sind, von 
denen jedes mit der zugehSrigen Scharnierlasche (162) dreh- 
fest verbunden ist, 

51. Drehbett nach Anspruch 48, dadurch gekennzeich- 
net, dass die Scharnierlasche (162) ein U-fOrmiges Quer- 
schnittsprofil aufweist,. derart, dass zwei parallel zuein- 
ander verlaufende Leisten (163,164) entstehen, wobei die 
Profile von zwei ein Scharnier (160) bildenden Scharnierla- 
schen (160) derart angeordnet sind, dass sich die U-Profile 
in Richtung zueinander zu offnen. 

52. Drehbett nach Anspruch 48, dadurch gekennzeich- 
net, dass die Scharnierlasche (162) glatt und frei von Stu- 
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fen in den Verlauf des betreffenden Langsholms (18,19) 
iibergeht . 



53. Drehbett nach Anspruch 48, dadurch gekennzeich- 
net, dass der LSngsholm (18,22) von einem Vierkantrohr ge- 
bildet ist und dass die Schar/nierlasche (162) von dem ver- 
bleibende Rest bei einer endseitigen Ausnehmung (165,166) 
des Langsholms (18,22) gebildet ist. 
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